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Frankfurt22 StraBRen fur alle 2.0

1 Vision 2030
Vor beinahe 15 Jahren stellten wir fir Frankfurt unsere erste Vision eines
Verkehrs mit menschlichem Antlitz vor: ,StraRen fiir alle” mit der Vision 2015.
Weniges wurde tatsachlich von der Stadtregierung umgesetzt. Einiges ist vage
geplant. Doch das meiste blieb Vision. Durch keinerlei Professionalitat
gebremste Verkehrsdezernenten I6sten sich ab und hatten stattdessen
hauptsachlich alte Kamellen parat: Riederwaldautobahn, StraRenbau, teure U-
Bahnen und als Sahnehaubchen lobpreist man inzwischen einen vom obersten
Verkehrsminister aus dem Armel gezogenen Fernbahntunnel, ein neues
Milliardengrab.

Doch die Zeit ist knapp. Der Tanz ums Goldene Kalb Auto kann ein jahes Ende
finden. Die Klimakatastrophe rickt immer naher und die Jugend ist aufgewacht,
sie rebelliert.
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Radverkehrsinitiativen geben wichtige Anreize, erzwingen von der
autogerechten Stadtregierung Zugestandnisse. Doch das reicht nicht.

Oberursel OF -Kaiseriel
Bad Homburg
Kassel F-Sachsenhausen
Frankfurt-Ost -Oberrad

A GO 4

Es ist Zeit fur eine Visionen 2.0

Und wir von Frankfurt22 haben eine solche Vision. Die Vision eines
Stadtverkehrs mit menschlichem Antlitz. Sie ist keine abstrakte Utopie, sie ist
machbar.

Binnen zehn Jahren kdnnte unsere kleine Grof3stadt wirklich lebenswert sein.
Ein Eldorado der Urbanitat, in der sich alle Menschen frei und ungehindert
bewegen konnen. Diese Vision ist machbar. Aber man muss es anpacken. Hier
und jetzt. Es ist allerh6chste Eisenbahn!
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2 Verkehr 2030
Die Stadt hat viele Plane, nur kein Konzept — Wir haben eins, ein Gesamtkonzept.
Die Initiative Frankfurt22 springt hier in die Bresche.
Wir machen Losungsvorschlage in einem integrierten Verkehrskonzept, das alle
Blirgerinnen und Blrger der Stadt und des Umlandes berticksichtigt, das die
wirkliche Verbesserung von Lebensqualitat zum Ziel hat und das Klimaschutz,
Luftreinhaltung und Gesamtverkehrsplanung verniinftig und bezahlbar
koordiniert. Eine Vision Zero, ohne Verkehrsopfer. Dazu ist ein grundsatzlicher
Wandel in der Verkehrspolitik notwendig. Keine Verkehrswende, sondern eine
Verkehrsrevolution, auch und gerade in Frankfurt.

3 Wir brauchen Tabubriiche
Es gibt so gut wie keinen Menschen, der nicht fiir die Forderung des offentlichen
Personenverkehrs ist. Seit 60 Jahren predigen Politiker aller Farben
den Ausbau des OPNV. Seit tiber 60 Jahren hat dies zu einer massiven
Zunahme des Anteils der Autos (Modal Split) am Verkehr gefihrt.

Wir behaupten:
e Firden OPNV wurde in Frankfurt bislang zuviel Geld falsch ausgegeben
e Das Auto ist in Frankfurt weitaus héher subventioniert (in Frankfurt mit
ca. 150 Mio. €/Jahr) als der OPNV
e |Im motorisierten Individualverkehr (MIV) ist Kostengerechtigkeit bitter
notig.

Die bisherige Frankfurter Verkehrspolitik ist gescheitert, weil sie immer noch
nach folgender Hierarchie funktioniert:

Massive Forderung des Autoverkehrs
Kaum minder massive Forderung des superteuren U-Bahn-Baus

o
o
o Aller Beteuerungen zum Trotz: Vernachlassigung der Tram
o Vernachlassigung der Busse

o

Immer noch: Vergraulen des Fahrrads
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o Starkste Einschrankung der Fullganger
o Weitere Milliardengraber (Fernbahntunnel)

Eine geistig moralische Wende steht an.

Die Verkehrspolitik ist danach folgendermalen geordnet:

o Massive Forderung der Fullganger

o Nicht minder massive Forderung des Fahrrads

o oberirdische Optimierung der Frankfurter Bahnhofe und ihrer
Zulaufe

o Starke Forderung der preiswerten und modernen Tram

o Aufbau eines kombinierten O-Bus/Akku-Bussystems

o Einstellung des U-Bahnbaus (Ausnahme: oberirdische U 4-
Verlangerung)
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4 Zustande

FuRBverkehr

»Ein Mensch, der zu FuR geht, ist verdachtig.”
Jean Cocteau (1928)

Die natlrlichste Art sich fortzubewegen ist das zu Fuld gehen. Der Vorteil des
FuBgangerverkehrs ist seine maximale Spontaneitat und Flexibilitat und die
dullerst geringe Verletzungsverursachung. Gleichwohl wurde in den letzten
Jahrzehnten durch die Motorisierung und den gigantischen Strallenbau die
FuBgangergeschwindigkeit halbiert. FuBganger leben weitaus gefahrlicher als
Autofahrer. Ursache aber sind die Autofahrer. FuRganger haben keine
durchgehende Fahrbahn zur Verfligung, sie miissen immer die Fahrbahn des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) queren, der dort absoluten Vorrang hat.
Sie mussen Spalier stehen. Der Strallenraum gehoért immer noch dem Auto.
Ohne Querung kann ein FuBganger allenfalls um den Block gehen. Durch diese
Trennung, durch die Missachtung des FulRgangers und der problemlosesten und
harmlosesten Verkehrsart, ist der Stadtraum im Wesentlichen seines
urspriinglichen Urbanen verlustig gegangen.

Diese Trennung muss aufgehoben werden. Die Fuligangerzonen in Frankfurt
mussen ausgeweitet, neue in den Stadtteilen geschaffen und miteinander durch
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hochgestellte Zebrastreifen verbunden werden. Wir wollen die Stadt fir den
FuBganger zurickerobern.

Radverkehr

Radfahren ist in der EU mehrfach gefahrlicher als Auto zu fahren, ja zu Ful’ zu
gehen. Es ist ein Irrtum, dass den FuRgangern weggenommen Radwege
Radfahren sicherer machen. Im Gegenteil, an Kreuzungen und Einfahrten erhoht
sich sogar nachweisbar die Unfallgefahr. Die Fulganger, schwachste
Verkehrsteilnehmer werden so durch das Rad gefahrdet.

Auch bloRRe farbliche Abmarkierungen von Radspuren im Fahrbahnraum nutzen
wenig. Einzig eigene geschiitzte Radfahrstraen (Protected Bikelanes) zu

Lasten des MIV, die ganze Stadt querende Vorfahrts-RadstralRen,
Kreuzungsentscharfungen, die Erlaubnis nebeneinander radzufahren und
flachendeckende Verkehrsberuhigung garantieren die Sicherheit des
Velobenutzers. Seit unserer letzten Vision hat sich hier einiges getan.
Radfahrinitiativen haben den renitenten autogerechten Stadtvatern und -
Mdttern Zugestandnisse abgetrotzt. Doch das ist noch zu wenig. Das Rad (und
das Pedelec) muss das Vorrechtsfahrzeug auf den Frankfurter Straen werden.
Kinder miissen gefahrlos ihren Kindergarten, ihre Schule und ihren Hort
erreichen kénnen. Hat das Rad Raum, diszipliniert sich dieser Verkehr von selbst.
Wir wollen den StraBenraum auch und gerade fiir das Fahrrad zuriickgewinnen.
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Kfz-Verkehr — Motorisierter Individualverkehr (MIV)

,Die StraBen und Platze in unseren historisch gewachsenen Stadten dienten jahrhundertelang dem
Leben und Aufenthalt der Menschen. Sie waren Ort der Kommunikation. Der Autoverkehr hat diese
Funktion teilweise zerstort. Platze und StraBen sind zugeparkt, HauptverkehrsstraRen sind fiir den
Menschen kaum noch Uberquerbar. Der Verkehr in den Innenstadten belastigt FuRganger,
Geschaftsleute und Anwohner der Innenstadte mit Larm und Abgasen.”
CDU-Bundesgeschéftsstelle 1999

Kfz-Verkehr ist in der Regel asozial. Er produziert Dreck-, Larm, Verletzte und
Tote in gigantischer Zahl. Er frisst unglaubliche Flachen und mordet noch immer
unsere Stadte. Seine Kosten sprengen alle Grenzen.

Verkehrswissenschaftlern zur Folge sind 80-85 % des Autoverkehrs einer
GroRstadt ersetzbar durch FuRR-, Rad-, OPNV und Bahn, dem so genannten
Umweltverbund.

Frankfurt boomt, die Bevolkerungszahl Frankfurts wird in den nachsten Jahren
weiter anwachsen.

Junge Menschen betrachten Autofahren nicht mehr als Muss. Die traditionell
fulllaufig stark vertretenen Alten nehmen zu und werden verstarkt Ziel der
Autolobby und des Autokartells. Die Zunahme der Motorisierung lasst nach,
stoppt aber nicht, kommt es nicht zu massiven Eingriffen.

Das Privat-Auto muss weg. Fridays for Future, Sand im Getriebe und Extinction
Rebellion, sagen dem Kfz den Kampf an. Wir bieten Losungen an.

10
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Auf weiteren NeustralRenbau muss verzichtet werden, da dieser nur unnotig
Verkehr induzieren und vor allem in die Stadtrandlagen pressen wiirde
(Europaviertel, Gutleut und Gallus, Ostliches und Nordéstliches Frankfurt).
Massive CO2-Reduktion ist angesagt. AuBerdem sind die EU Grenzwerte
zur Luftreinhaltung bindend und erfordern Taten. Der Larm und die Feinstaub-
wie die Stickstoffdioxidbelastung an den meisten Hauptverkehrs- und
Sammelstraf3en sind unertraglich.
Lebenswert ist das Leben in einer Stadt nur an Stralen mit geringstem Kfz-
Verkehr. Das Privat-Auto muss raus aus der Innenstadt und langfristig ganz aus
Frankfurt verschwinden. Eine groRe Aufgabe.

11
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5 Vision 2030 - Stadtverkehr mit menschlichem Antlitz
5.1 StraRRen fiir alle - Integrierter FuBR-, Rad- und Kfz-Verkehr

Parallel zum Ausbau des FuR- Rad- Regionalbahn- und Tramnetzes, wird der
MIV Schritt flir Schritt von den stadtischen Subventionen befreit.

Um die Kostenwahrheit weiter voranzutreiben und die Stadt und ihre Menschen
von Dreck- Larm- und Unfallgefahren zu schiitzen, wird die Einfahrt fir den MIV
mit einer City-Maut belegt. Die Maut gilt nicht nur im Innenstadtgebiet, sondern
fir den ganzen Stadtraum (RMV-Zone 50)
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Sie wird —analog zum RMV-Tarif — fur Nicht-Frankfurter bei der Einfahrt- und fur
Frankfurter bei der Ausfahrt erhoben, um die umliegenden Einkaufszentren auf
der Griinen Wiese nicht zu bevorteilen. Die Erlaubnis der Einfahrt wird durch
den Erwerb eines entsprechenden Zuschlagstickets am RMV-Automaten

erworben — solange automatische Erfassungen noch nicht greifen bzw. zu teuer
12
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sind.

Da der Verkehrsfluss innerstadtisch mit ca. 30 km/h am besten ist und

die Verletzungs- bzw. Todesgefahr von Fulgangern und Radfahren bei
niedrigem Tempo exponentiell sinkt, gilt Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet
(RMV-Zone 50).

Es genligt die Aufstellung von entsprechenden Schildern an der Stadtgrenze.
Ausnahme die Autobahnen im Stadtgebiet: 90 km/h.

Von den derzeit ca. 350 000 Pendlern fahren etwa 250 000 mit dem Auto in die
Stadt ein. Dieser unzumutbaren Belastung durch Larm, Abgase und die damit
verbundene Bedrohung der kérperlichen Unversehrtheit, muss Einhalt geboten
werden. Der Einfihrung eines 365-Euro-Tickets sollte bald die fahrscheinfreie
Benutzung des OPNV folgen. Zur Finanzierung werden die Firmen und Betriebe
herangezogen, die von der Pendlerinvasion profitieren. Weitere Mallnahmen,
wie die Einddammung der Boden-, Wohnungs- und Mietpreisspekulation, kdnnen
hier nur erwahnt werden, sind aber primar nicht Teil dieses
Verkehrsprogramms..

//

R\ S

Zusitzliche bzw. erweiterte FuRgingerzonen (teils mit OPNV): Innenstadt bis
Mainufer, Museumsufer, Bahnhofsviertel, Bornheim Berger StraRe, Bockenheim
Leipziger StraBe, Sachsenhausen Schweizer StraRe, Nordend Oeder Weg,
GlauburgstralRe, Niederrad Bruchfeldstralle, Hochst Altstadt, Heddernheimer
LandstralSe, Alt Harheim, Rodelheim RadilostraRe, Bergen Marktstralie, Alt
Praunheim werden errichtet.

13
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Die Innenstadtfullgangerzone wird massiv ausgeweitet. Die Zonen werden durch
hochgepflasterte Zebrastreifen verbunden und unterbrechen so die eingebaute
Vorfahrt des Autos.

x Aufgeléste
; Parkh&auser

e= Fahrrad-
3 straBen

a» Rest - MIV

Die Zahl der Zebrastreifen an den wenigen nicht verkehrsberuhigten StralRen
wird vervielfacht. FuBgangerampeln werden aus Kostengriinden und zum
besseren Schutz der Birger durch Zebrastreifen ersetzt.

AuBerhalb der autobefreiten Kernbereiche (Fullgangerzonen) werden die
Stadtviertel mit Ausnahme der SammelstraRen flachendeckend
verkehrsberuhigt (Zeichen 325 StVO). D. h. es gilt maximal Tempo 15 km/h.
In diesen verkehrsberuhigten Zonen wird der gesamte StraBenraum fir die
FuBganger freigegeben und somit von allen Menschen zurlickerobert.
Fahrzeugfiihrer und Radfahrer dirfen Fuliganger nicht behindern, oder
gefahrden. Da diese Stralen zur Regel werden, mussen sie nicht aufwandig
umgebaut werden.

14
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Der Rest-MIV wird lber die fahrspurreduzierten SammelstraBen geleitet, wobei
die aufgehobenen Fahrspuren dem Radverkehr zur Verfligung gestellt werden,
welche vom MIV abgegrenzt, dort schneller als 15 km/h fahren dirfen (z.B.
Umwidmung des inneren Anlagenrings zur Radfahrstral’e — MIV nur zweispurig
auf dem duBeren Anlagenring). Diese Fahrspuren werden zu einem
Fahrradschnellstrallennetz verbunden, das die ganze Stadt radial und tangential
durchkreuzt. Innerhalb des verkehrsberuhigten Bereiches werden
Sammelrouten des Radverkehrs als VorfahrtsstralRen ausgewiesen. Ein
Fahrradabstellanlagennetz wird erstellt, die Radwegbenutzungspflicht

Entfallt und die Busstreifen sind generell fiir den Radverkehr freigegeben.

Darliber hinaus: Zusatzliche Ausweisung von Sonderfahrstreifen fir
Linienbusse. Installierung eines O-Busnetzes (Trolleybusse) in der ganzen Stadt,
mit Kleinbatterie fir Netzlliicken und automatische Kopplungen an die
Oberleitung.

Abmarkierung/bauliche Separierung von Schienenstrecken

im Strallenraum, Rasengleise. Flachendeckende, absolute Vorrangschaltung fir
den OPNV. Gehalten wird nur an Haltestellen und bei Gefahr.

Mehrmalige Brechung des mehrreihigen Kfz-Verkehrs auf dem Alleenring durch
fir Radler durchladssige Abpollerung einer Spur, um den Druck von hinten
auffahrender Kfz zu nehmen (Protected Bikelane).

Einige Sammelstrallen im Kernbereich werden als MIV-StraRen voéllig
aufgelassen (Innerer Anlagenring, Berliner Stralle, Nordliche Mainuferstralle,
Kennedyallee, GrofRe Eschenheimer, BorsenstralRe, GroRe Gallus StralRe) und
teilweise in FahrradstraBen verwandelt, das Mainufer komplett begriint.

Der Parkraum ist stark reduziert, die Bewirtschaftungskosten erfahren
entsprechend der Kostenwahrheit (teure Innenstadtflachen) und der Reduktion
von Subventionen eine entsprechende Erhohung. Zahlreiche Parkhduser und
Tiefgaragen werden aufgel6st und anderen Zwecken (z. B. Einzelhandel)
zugefiihrt. In der Kernstadt als Ubergang Quartiersgaragen fiir Anwohner.
Komplettes Parkverbot auf allen Gehwegen. Beseitigung von zahlreichen
Parkplatzen, stattdessen geschiitzte Radspuren.

15
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Das Parken selbst wird nur auf wenigen gekennzeichneten Flachen erlaubt und
von der Stabsstelle Sauberes Frankfurt Gberwacht. In einem weiteren Schritt (bis
2040) ist dann das Parken im StraRenraum komplett untersagt.

Die Stellplatzabgabe wird in eine Nahverkehrsabgabe umgewandelt.

Sie wird zusammen mit den Maut- und Parkeinnahmen, zum Ausbau des Ful3-
Rad- und des oberirdischen OPNV-Verkehrs verwendet. Im Zuge des
Subventionsabbaus fur den MIV werden auch diese Mittel Schritt flr Schritt
dem Umweltverbund zugefiihrt. Die StraBenplanungskapazitaten werden auf
den Ausbau der Umweltverbundstruktur (Tram, Rad, Ful8) ausgerichtet.

Um vor allem die Stadtbereiche auRBerhalb des Alleenringes (Bockenheim,
Eckenheim, Eschersheim, Seckbach, Bergen, Bornheim, Ostend,
Sachsenhausen, Gutleut, Gallus Hausen) vor Dreck, Larm und Blech zu
schiitzen, sind, wo irgend moglich, die radialen Einfallstral3en in die
Grinderzeitviertel der Stadt, um mehrere Fahrspuren zu reduzieren. Gleiches
gilt fir StralRen auf denen neue StralBenbahnen (Stadtbahnen) verkehren. Es ist
hierzu auch noétig, die A 66 im Riederwald/Enkheimer Wald inklusive des
euphemistisch als ,,Riederwaldtunnel” bezeichneten Autobahndreiecks bis zur
Abfahrt Maintal-Bischofsheim riickzubauen.

Zudem werden auch in diesen Stadtteilen um die FuBgangerzonen herum
flachendeckend verkehrsberuhigte Zonen (15 km/h, Aufhebung der Vorfahrt des
Autos, starke Parkraumreduzierung) ausgewiesen.

Der Guterverkehr wird Uber Citylogistik (LKW-Zulieferverkehr) und einen Ausbau

der Hafenbahn und Gitertransportsysteme fiir Tram und S-Bahn abgewickelt.
Neue Stadtteile werden autobefreit angelegt und an den OPNV angeschlossen.

16
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Folgender Modal-Split wird angestrebt:
Binnenverkehr Frankfurt Vision 2030
(in tausend F ahrten/Prozent)
100%
25 10%
90%
719 35%
80% 406 20% ——
70%
111 5%
60% OMV (incl. LKW)
50% - v
m OPNV
40% - BOFUSS
30% -
20% -
10%
0% - ; . ,
Stand 1998 Ziel Frankfurt22

Gesamtverkehr Vision Frankfurt 2030

— 636 20% —

1645 |52% 318 10%

(Ziel-/Quell- plus Binnenverkehr in tausend Fahrten/Prozent)

OMIV (incl. LKW)
ORAD

BOPNV

DFUSS

Stand 1998 Ziel
Frankfurt22

Stral3en fur alle 2.0
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5.2 Enorme Anstrengungen im Bereich des
Umweltverbundes.

Nahezu Vervierfachung des Regionalverkehrs

Fiir den Ziel- und Quellverkehr heil3t das ein Regionalzugsystem fir die ganze
Region mit hoher Kapazitat und hohem Takt. Ein Interregio-System und die
Takt- und Kapazitatsverdichtung der S-Bahn ware noétig.

Auf einen Fernbahntunnel wird verzichtet, stattdessen der siidostliche Zulauf
Uber den Stidbahnhof zum Hauptbahnhof, wie in RheinMainPlus (2003)

vorgesehen, beschlossen und verwirklicht.

Ufeyy We Unpuesd JaH

Main

Bf Frankfurt Sportfeld

bestehende Fahrwege flir Zige
Ausbauzustand bei FRM+
Fahrwege fiir S-Bahn

SZ

Flughafen/Kelsterbach

——— Fahrwege fiir Abstellfahrten
Gleisriickbau bei FRM+
(Weichenverbindungen sind nur prinzipiell dargestellt)

Endzustand Kopfbahnhof
Die Optimierung des Frankfurter Hauptbahnhofes ohne Fernbahntunnel (RheinMainPlus 2003)

Wir fordern diesen Konsenzplan von 2003 umzusetzen.
Der Rest des Tunnelgeldes flieBt dann in den Ausbau des Tram- und

Trolleybusnetzes.

Stral3en fur alle 2.0
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Die oberirdische Optimierung des Hbfs, seines Vorfeldes (neue Niederrader
Briicke) und aller seiner Zulaufstrecken und Knoten (Stadion, Hanau, Kinzigtal)
musste dringend vorangetrieben, West-, Stid- und Ostbahnhof von ihrer
Kapazitat, ihrer Infrastruktur her und von ihrer Anbindung an den OPNV und den
Rad- und FuBverkehr optimiert und stadtebaulich neu

gestaltet werden. Der landliche Anschlussraum ist mit modernen, formschénen,
leisen und leistungsfahigen Regionalbahnen/Triebzligen hochvertaktet (Vorbild
Schweiz), die Schieneninfrastruktur auch dort erheblich erweitert. Daran an
schlieBt sich ein engmaschiges, vertaktetes Bus- und Trolleybussystem als
Feinverteiler.

Steigerung des OPNV-Binnenverkehrs

Stadtnah fur den Ziel- und Quellverkehr und innerstadtisch ist ein

Optimaler Tramausbau vorgesehen, da die Tram das urbane Verkehrsmittel der
Zukunft und weil sie betriebstechnisch und kostentechnisch optimal

einsetzbar ist. Die Tram ist mit FuBgangerzonen, verkehrsberuhigten Bereichen
durchaus vertraglich. Sie ist wo immer moglich separat auf Rasengleisen
gefuhrt, leise und schnell. Hier miisste im Binnenverkehr die Leistungsfahigkeit
um 40% gesteigert werden.

Radverkehr

Der Radverkehr hat auch in Frankfurt stark zugenommen, hatte aber kiinftig, da
nicht mehr lebensgefahrlich sondern spal3- und gesundheitsfordernd,
innerstadtisch dhnliche Steigerungsraten wie der OPNV im Ziel-/ und
Quellverkehr, er wirde sich nahezu vervielfachen.

FuBverkehr

Der FuBverkehr, der im Binnenverkehr eine wesentliche Rolle spielt, wiirde
durch die Umgestaltung des Stadtraumes automatisch (um ca. 50 %)
anwachsen. Es ist nachgewiesen, dass zusammenhangende FuBgangerflachen
die Reichweite des FuRgangerverkehrs enorm ausweiten und dessen Reise-
Geschwindigkeit verdoppeln. FuBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen ohne
lastiges Queren der MIV-Fahrbahn und ist dabei ebenso wichtig, wie die
Aufhebung der eingebauten Vorfahrt des MIVs. Lebensqualitat und urbanes

gesundes Leben wiirden enorm steigen, die Kafighaltung der Kinder kénnte
19
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aufgehoben werden, der Stralenraum als Raum fir Menschen ware wieder
gewonnen. Stadtplanung hatte wieder einen Sinn.

5.3 OPNV
U-Bahnpldne unbezahlbar und nicht mehr zeitgemaf

Auf den weiteren Ausbau der U-Bahn (mit Ausnahme der Stadtbahnanbindung
der U 4 nach Ginnheim) wird verzichtet.

U-Bahnen sind grundsatzlich im Bau und Unterhalt 10-mal teurer als
StraRenbahnen, aber im Verhaltnis dazu kaum leistungsfahiger.

Somit wird auch die mehrfach gepriifte unrentable U-Bahn-Anbindung des
Sachsenhauser Berges durch die x-te in Auftrag gegebene Untersuchung keinen
positiven Effekt erkennen lassen. Eine Tram schafft hier die bestmogliche
Anbindung.

Eine einzige oberirdische Stadtbahnlinie wird von uns vorgeschlagen: Die vom
Frankfurter Berg zum Offenbacher Hauptbahnhof (Ost-Tangente)

Im S-Bahnnetz sind noch wenige Verbesserungen machbar. Zwar ist die seit
Jahrzehnten geplante Nordmainische S-Bahn ungliicklich und saust an wichtigen
Siedlungsgebieten vorbei, jedoch ist sie nicht mehr zu verhindern und kann nur
optimiert werden. Die Verlangerung der S-Bahn tiber Offenbach nach Hanau Hbf
weiter nach Heldenbergen wiirde die Anbindung an die Stockheimer Bahn (die
zu elektrifizieren ist) verbessern. Uberhaupt misste der Zulauf Hanau/Hanau
Hbf modernisiert und optimiert werden. Ein vergessener Bahnhof.
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Eines der Hauptprojekte fiir eine autobefreite Innenstadt und spater Stadt ist
der Ausbau des Tramnetzes

Hier muss gelten: Moderne, aber bewahrte Low Cost-, statt unentwickelter
High-Tech-Fahrzeuge. Koppelungen/Doppeltraktionen missen weiterhin
moglich sein. Sparsame Trassierungen, keine verschwenderischen Kurvenradien,
Mitbenutzung von Autobriicken und StraRen an Engstellen. Absoluter Vorrang
fur die Tram vor dem Auto. Larmschutz durch

leise Fahrzeuge, Rasengleise und getrennte Fahrbahnen, wo immer moglich.
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1. Stadtwald-Line

Verlangerung der Tram-Verbindung GartenstrafBe - Morfelder
Landstrafle nach Neu Isenburg ins Zentrum

Begriindung:

Nach Jahrzehnten wurde diese Verbindung endlich vor wenigen Jahren gebaut. Sie
schafft einen direkten Anschluss vom Hauptbahnhof Frankfurt nach Neu Isenburg,
Allerdings fehlt noch die Fortfliihrung ins Zentrum von Neu Isenburg an die geplante
Endhaltestelle der Regionaltangente West. Auch die CDU ging einst von einer hohe
Sogwirkung flir Pendler aus.

Beflirchtungen die Verbindung Louisa Stidbahnhof kdnnte ausgediinnt werden, erwiesen
sich als unberechtigt.

Kosten:

18 Mio. €
ReduktionsmafRnahme MIV:

Rickbau einer Fahrspur der Stresemannallee zwischen Kennedyallee
und S-Bahnstation Stresemannallee
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2. Goethe-Line

Konstabler — Alte Briicke — Gartenstralle
Plus Alte Briicke — Lokalbahnhof — Sachsenhdauser Warte —
Goetheturm

Begriindung:

Diese Verbindung von der Innenstadt ins bevolkerungsreiche Sachsenhausen wird das
StralRennetz deutlich entlasten.

Zwischen Konstabler Wache und Hainer Weg verkehren schon seit Jahr und Tag zwei
Buslinien (30 und 36) die voll ausgelastet sind. Linie 30 sogar als Gelenkbus. Dies ist
teuer und umweltschadlich. Eine Tram kdnnte die Kapazitat beider Linien mehr als
ersetzen. In Anbetracht des Wohnungsbaugebietes am Henninger Turm und der
Freizeitanlagen Neuer Goetheturm und Scheerwald, ware eine Tramlinie ideal. Zudem
wirden schlecht angebundene Gebiete Sachsenhausens (Walter Kolb-Str. — Affentor) mit
der Tram angefahren.

Kosten:

19 Mio. € zur GartenstraRe

20 Mio. € zum neuen Goetheturm

Kostenersparnis gegeniiber U-Bahn-Sachsenhauser Warte:

Bis zu 250 Mio. €

ReduktionsmafRnahme MIV:

Riicknahme von Fahrspuren auf der Alten Briicke, in der Walter-Kolb-Stral3e und in der
Darmstadter LandstralRe
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3. Stadtschreiber-Line

Verlangerung der StraBenbahn vom Priifling
liber Wilhelmshoher Straf3e ins Zentrum von Seckbach und dann
mit Verbindung zur alten Trasse nach Bergen hinein

Begriindung:

Bergen und Seckbach sind katastrophal ans OPNV-Netz der Stadt Frankfurt angebunden.
Entsprechend asozial beherrscht der Kfz-Verkehr die Stadtteile.

Eine Tramlinie die beide Orte mit der Stadt verbindet, wiirde zu einer deutlichen
Reduktion des MIV (dies betrifft nicht nur Pendler) fihren und machte alle Planspiele
mit Ortsumgehungen und gleichzeitiger Zerstorung des Naherholungsgebietes Lohrberg
unnotig. Der Lohrberg ware wieder in einem Rutsch von der Stadt aus erreichbar, zumal
eine U-Bahn-Verlangerung unverniinftig und unbezahlbar ware.

Kosten:

40 Mio. €

Kostenersparnis gegeniiber U-Bahn-Bergen:

Bis zu 500 Mio. €
ReduktionsmafRnahme MIV:

StraBenverengung in der Wilhelmshoher und Vilbeler LandstralRe. Fulgangerzonen in
Ortskernen von Seckbach und Bergen
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4. Europa-Line

Kleine Tramlinie liber den Hafentunnel
Anbindung des Westbahnhof an die Linie 17 und Verldangerung
der 17 iiber das Rebstockgelande zur Linie 11

Begriindung:

Nachdem eine superteure oberirdische Stadtbahn das Europaviertel durchkreuzt, ist die
urspriinglich geplante Tramanbindung passé und wieder viel Geld vergraben worden.
Doch eine kleine Tram-Ringbahnfiihrung durch den Hafentunnel, die durch wenige
Gleise mogliche Anbindung des Westbahnhofes an die Linie 17 und die Verlangerung der
Rebstockstraflenbahn zur Mainzer LandstralRe und damit zur Linie 11 ermdoglich
preiswerte und Autofahrer abziehende Mobilitat.

Kosten:

40 Mio. €

Vergeigte Kostenersparnis gegeniiber U-Bahn-Europaviertel:

250 Mio. €

ReduktionsmafBnahme MIV:

Grundsatzlich herrscht Tempo 30. FulRgdngerstraBen verhindern gréBere
Geschwindigkeiten.
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5. Circle-Line

GroRe Tram-Ringlinie um die Stadt

Begriindung:

Die Planungsbiro Topp angedachte ,halbe” Ringlinie ist eine der wenigen Lichtblicke im
GVP. Sie wird hier aber unter Einbeziehung der East-Line (Regionaltangente Ost - RTO)
zur vollen Ringlinie entwickelt, die im Sliden Neu Isenburg, im Stidwesten Offenbach und
im Nordwesten Bergen und Bad Vilbel miteinander verbindet. Uberlastete EinfallstraRen
konnen so verkleinert, bzw. verkehrsberuhigt, die tangentialen Wege der Frankfurter
und ihrer Nachbarn bedient werden.

Kosten:

65 Mio. € (ohne RTO)

ReduktionsmaRnahme MIV:

Ricknahme von Fahrspuren in der Ginnheimer Landstralie, in der Schlofstrale, der
Wilhelm-Epstein-Stralle, Am Dornbusch, Marbachweg und GieRBener Strale.

Im Osten: Verkehrsberuhigungen Offenbach. Fahrspurzuriicknahme in der Sprendlinger
LandstralRe und der KaiserstralRe. Ebenso an der Karl-Ulrich-Briicke.
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6. River-Cross-Line

Anbindung der jetzigen Linie 12 liber Fechenheim nach
Offenbach

Begriindung:

Im Osten Frankfurts fehlt eine Nord-Stid-Verbindung zwischen Frankfurt und Offenbach.
Die River-Cross-line wére eine Vorstufe zur East-Line (oder RTO) und ein Teil der
Ringlinie. Ein groRer Teil des vagabundierenden Nord-Sid MIVs kdonnte hier aufgesaugt
werden.

Kosten:

20 Mio. - Siehe auch East-Line (RTO)

ReduktionsmafRnahme MIV:

Verkehrsberuhigungen in Fechenheim und Offenbach. Fahrspurzuriicknahme an der
Karl-Ulrich-Bricke.
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7. Main-Line

Zweite Tram-Stammstrecke auf bestehender Hafenbahn
Begriindung:

Jahrelang wurden Stadtbahn und U-Bahn-,L6sungen” untersucht. Studie auf Studie
folgte. Und herauskamen kiimmerliche Kosten/Nutzen-Werte. Auch die nordmainische
S-Bahn fahrt kiinftig an den Siedlungsschwerpunkten vorbei.

Eine zweite Tram-Stammstrecke kdnnte jedoch mittels einer Akku-Tram auf der
Hafenbahn er6ffnet werden. das scheint sogar mancher Verkehrsdezernent begriffen zu
haben. Eine spatere Elektrifizierung plus Anschluss an das DB-Netz mit
Zweisystemwagen ware denkbar

Kosten:

13 Mio € (Anschluss und Ausweichstellen Hafenbahn, ohne Elektrifizierung)

Vergeigte Kostenersparnis gegeniiber S-Bahn:

350 Mio €

ReduktionsmafRnahme MIV:

Fahrspurverengung in der Hanauer LandstraBe. Riickbau EZB-Briicke.
Verkehrsberuhigung im Ostend. Griinflachenriickgewinnung.
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8. Rodelheim-Line

Tram liber SchloBstraBe (z. Zt. Betriebsstrecke) und Rédelheimer
LandstraRe nach Rodelheim Bahnhof, weiter nach Hochst liber
Sossenheim

Begriindung:

Durch den Abbau der Tram-Linie nach Rodelheim in den 70er-Jahren des vorigen
Jahrhunderts, wurde eine attraktive Verbindung von der Frankfurter Innenstadt tber
Bockenheim nach Rédelheim aufgegeben, die weder durch die S-Bahn, noch durch die
Buslinie 34 ausreichend ersetzt wird. Mehrfach wurden schon Verbesserungen
angemahnt. Eine optimale Losung ist erforderlich. Die Betriebsstrecke in der
SchloRstralRe kann genutzt, die Stadtbahnhaltestelle Industriehof, genauso wie der
Rédelheimer Bahnhof verkniipft werden. Gleichzeitig ist die Strecke liber Sossenheim an
die RTW ausbaubar.

Kosten:

38 Mio. € (Industriehof bis Bhf. Rodelheim)

40 Mio. € (Bhf. Rodelheim bis Bhf. Sossenheim)
Kostenersparnis gegeniiber U-Bahn:

Bis zu 700 Mio. €

ReduktionsmafRnahme MIV:

FuRgdngerzonen und Verkehrsberuhigung in Rodelheim und Sossenheim
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9. Ebert-Line

Tram ins Gutleutviertel und Anbindung an die Linien 11 und 21
Begriindung:

Die Entwicklungsbgebiete Westhafen und Ebert-Siedlung werden an den Hbf und die
Innenstadt angeschlossen. Asphalt und Dreckschneisen des MIV, wie die geplante City-
Westtangente fiir Pendler und Spaf’fahrer werden unnétig.

Kosten: 30 Mio. €

Kostenersparnis gegeniiber U-Bahn: Bis zu 380 Mio. €

ReduktionsmaRnahme MIV:

Fahrspurriicknahme GutleutstralRe. Verkehrsberuhigung im Gutleut-Viertel.
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10. Uni-Line

Tram vom Platz der Republik zur Uni (Altes ,1G-Farben-Gebaude®)
und weiter Uiber zur geplanten Ring-Tram bzw. durchs
Holzhausenviertel zur Eckenheimer LandstraBe

Begriindung:

Anbindung des dichtbesiedelten Wohn- und Geschaftsbereiches am Reuterweg und der
Uni im ,IG-Farben“-Poelzig-Bau. Attraktive, bisher fehlende Verbindung von Bahnhof,
Opernplatz und Uni. Hohes Fahrgastpotential. Sogwirkung auf MIV/Pendler/Studenten.
Eine umwegliche Anbindung durch die U 4 ist so nicht erforderlich. Am Dornbusch stof3t
sie dann auf die geplante Ringbahnstralenbahnstrecke und kann auf dieser fortgefiihrt
werden. Alternativ: Eine dritte Ost-West-Tram-Verbindung wiirde eine leistungsfahige
urbane Querachse durch das Nordend (Linien 19 und 20) und mittels der Betriebstrecke
in der GlauburgstraBBe bis zur Friedberger Landstral3e (Linie 18) schaffen.

Kosten:

40 - 45 Mio. €

ReduktionsmaBnahme MIV:

Reduktion von Fahrspuren in der Mainzer Landstralle und im Reuterweg.

Es entstehen wirkliche Boulevards. StraBencafes mit Arkaden moglich.
Abschnittsweise Verkehrsberuhigung.
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11. West - Line

Regionaltangente West (RTW) als Zweisystembahn (Niederflur)

Begriindung:

Die Regionaltangente West wurde einst vom Stadtplanungsamt unter anderem mit dem
Argument torpediert, in Hochst (Leunastralle) gabe es Schwierigkeiten einer
Stadtbahntrassierung. Dies ist zwar vorgeschoben, kann aber durch eine
Zweisystemniederflurbahn behoben werden. Ein solches System ist wesentlich billiger,
als eine S-Bahntrassierung und billiger als eine Stadtbahn.

Eine Tram dagegen brauchte auch durch die Nordweststadt keinen Tunnel und kénnte
mit den Asten der Linien 11 und 12 verbunden/kombiniert werden. Die
unterschiedlichen Bahnsteighéhen im Flughafen und der Nordweststadt konnen mit
langeren Bahnsteigen geltst werden.

Kosten:

70 Mio. € (Abschnitt Kelsterbach-Hochst Bhf)
78 Mio € (Abschnitt Sossenheim- Nordweststadt)

Kostenersparnis gegeniiber S-Bahn:
280 Mio. €
ReduktionsmaBnahme MIV:

Verkehrsberuhigung in Hochst.
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12. Hochst-Line

Verlangerung der Linie 12 in Schwanheim bis zur RTW und der 11
in Hochst durch die Stadt (Bolongarostraf3e) zur RTW.

Fortsetzung nordlich des Bahnhofs nach Unterliederbach
(Bahnhof)

Begriindung:

Die Linie 11 in der Hochster Altstadt enden zu lassen, wie im GVP angedacht, ist einen
Verschwendung von Recourcen. Wird sie an die RTW herangefiihrt sind bei einem
Niederflurausbau Weiterfahrten auf der RTW moglich. Die Hochster Innenstadt ist somit

bestens angebunden. Eine Fortfihrung nordlich bis zum Bahnhof Unterliederbach und
dann weiter, ware machbar. MIV-Reduzierungen in groRem MaRe sind moglich.

Kosten:
15 Mio. € (Hochst- BolongarostralRe-RTW)

20 Mio. € (Schwanheim — RTW)
15 Mio. € (Fortsetzung nordlich des Bahnhofs/Unterliederbach)

ReduktionsmafRnahme MIV:

Verkehrsberuhigung in Hochst
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13. Vilbel-Line
Tramstrecke von der Friedberger Warte
weiter nach Bad Vilbel Hbf

Begriindung:

Die Buslinie 30 ist langst am Ende ihrer Kapazitat angelangt. Eine Tram sind in solchen
Fallen wesentlich kostenglinstiger. Die Strecke brachte eine direkte Verbindung Vilbel -
Innenstadt und so eine wertvolle Erganzung zur tGberlasteten S6. In Kombination mit der
East Line (RTO), entstiinde eine hervorragende Anbindung der 6stlichen Stadtteile, mit
hoher Sogwirkung fiir die Pendler, weg vom MIV. Auch die FDP Frankfurt forderte schon
mal diese Linie.

Kosten:

45 Mio. €

ReduktionsmaRnahme MIV:

Ricknahme von Fahrspuren auf der Friedberger Landstralie.
Fullgangerzone in Vilbel.
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14. East-Line

Regionaltangente Ost (RTO) als Tram von Neu Isenburg iiber
Offenbach und Fechenheim, (und liber alte Trasse Linie 12) nach
Bergen und Bad Vilbel

Begriindung:

Im Osten der Stadt fehlt eine verniinftige Nord-Siid-Verbindung zwischen Vilbel, Bergen,
Ostend, Fechenheim und Offenbach. Die East-Line wiirde den Ring schlieRen und groRe
Teile des MIV aus diesem Bereich abziehen. Schon seit Jahrzehnten wird diese Strecke
gefordert, aber immer nur als aufwendige Stadtbahn gedacht. Die Tramflihrung wiirde
sich storungsfrei ins Stadtbild einfligen.

Kosten:

100 Mio. €

Kostenersparnis gegeniiber Stadtbahn:

Bis zu 150 Mio €

ReduktionsmafBnahme MIV:

Kappung und Fliigelung der Vilbeler Landstralle.
Verkehrsberuhigung Bad Vilbel, Bergen, Fechenheim, Offenbach, Neu Isenburg
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15. Osttangente Offenbach — Frankfurt
(Versohnung-Line)

Diese Express-Stadtbahnlinie verbindet den Offenbacher
Hauptbahnhof und das Zentrum von Offenbach mit dem
Frankfurter Osten und Norden

Begriindung:

Im Osten der Stadt fehlt eine verninftige Anbindung von Offenbach an den Frankfurter
Osten und Norden. Die Stadtbahnlinie wiirde alte Bahngleise in Offenbach, wie
bestehende Stadtbahngleise (Riederwald), die geplante Verlangerung der U5, als auch
neu zu bauende Tramgleise nutzen.

Offenbach erhalt Anschluss an Fechenheim West, die Hanauer LandstralRe, die U 4,
Preungesheim und die S-Bahn Frankfurter Berg. Optional: Verlangerung tber die S-
Bahngleise bis Eschersheim/WeiRer Stein

Kosten: 100 Mio. €
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16. Alleenring-Line

Der Alleenring muss dringend entscharft und autoreduziert werden. Eine Tram schafft dies
und sichert auch die Schulwege an dieser Monsterstralle, die langfristig entscheidend
decarisiert werden muss. Die Alleenring-Line zweigt im Westen von der Linie 16 ab und gleitet
am Alleenring entlang bis zum Ostbahnhof, wo der Anschluss zur Linie 11 wieder hergestellt
wird. Der auf der Strecke verkehrende Bus 32 ist schon langst komplett iberlastet und kann
so nicht nur ersetzt, sondern der Autoverkehr darf nun stark vermindert werden.

Kosten:

40 Mio. Euro
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Notwendige Umbauten zentraler Tramknoten:

17. Central-Station

Umbau der Tramhaltestelle Frankfurt Hauptbahnhof. Ranriicken an den Vorplatz.
Mindestens drei Gleise. Da wenigstens sechs Linien Gber den Hbf fahren (ca. 60 000
Personenfahrten) Fahrspurreduktion der StraRe ,,Am Hauptbahnhof“. Bisher
FuBganger/MIV-Unfallschwerpunkt. Neugestaltung Vorplatz (FuRganger-
/Fahrradfreundlich)

18. Constabler

Umbau Konstabler Wache. Drei Gleise. Zwei Fahrspuren der Kurt-Schumacher-Stralie
riickbauen. Gleise in AllerheiligenstraRe legen. Aber die in der Battonstralie liegen
lassen, als Ausweichstrecke. FuRgangerbereich hoch pflastern.

19. Go East

Ostbahnhof sanieren. Wiederherstellung der Tramstrecke. Vorplatz autobefreit, keine
DurchgangsstraBen mehr. Riickbau der EZB-Autobriicke.

6. Kostenvergleich
Kosten oberirdische
Ertlchtigung des Zulaufs zum
Hauptbahnhof
Uber den Stidbahnhof ca. 500 Mio. Euro
Kosten Fernbahntunnel mind. 5 Mrd. Euro

Kosten kompletter Tramausbau (1 —-15)  ca. 870 Mio. Euro

Kosten vergleichbarer U-Bahnbau
(nur 6 Strecken, ohne die schon vergrabenen) mind. 2,2 Mrd. Euro

SUMMEN ca. 1,37 Mrd. Euro mind. 7,2 Mrd. Euro
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7 Abkiirzungen

Bhf

DB
D-Strecke
EZB

GVP

Hbf

HVZ

Kfz

Lkw

Mio.

Mrd.

MIV

Modal Split
OPNV

RMV

RTO

RTW
Stadtbahn
StvVo

Tram
Umweltverbund
Zweisystemfahrzeug

Impressum:

Bahnhof

Deutsche Bahn AG

Verlangerung der U4 von Bockenheim tiber Ginnheim zum Riedberg
Europdische Zentralbank

Gesamtverkehrsplan Frankfurt — Ergebnisbericht 2004
Hauptbahnhof

Hauptverkehrszeit

Kraftfahrzeug

Lastkraftwagen

Millionen

Milliarden

Motorisierter Individualverkehr

Prozentualer Anteil der einzelnen Verkehrsmittel am Gesamtverkehr
Offentlicher Nahverkehr

Rhein-Main-Verkehrsverbund

Regionaltangente Ost

Regionaltangente West

Oberirdische U-Bahn mit eigenem Gleiskdrper und Hochbahnsteigen
StraRenverkehrsordnung

StraRenbahn, teils mit eigenem Gleiskorper, ohne Hochbahnsteige
FuR-, Radverkehr und OPNV zusammen

Kombinierte Tram- und Eisenbahn; auf beiden Gleiskérpern einsetzbar
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