Unter die Erde kommen wir noch friih genug
Zuruck in die Zukunft! Das Jahr 2003! pic gann [DB

Frankfurt RheinMainr"s
Das Projekt. Der Eisenbahnknoten.
Die Schieneninfrastruktur.




Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Im Jahr 2003 begab es sich, dass funf kluge Kopfe
eine Broschure herausgaben:

Vorwort




Unter die Erde kommen wir noch frith genug
Darin fand sich die Planung fur das Jahr 2015:

Rot sind die geplanten
: zusatzlichen Schienen
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Endzustand Kopfbahnhof



Unter die Erde kommen wir noch frith genug
Darin fand sich die Planung fiir das Jahr 2015:
* [m Westen Frankfurts werden diese

oberirdischen ErweiterungsmalRnahmen jetzt
gebaut.

| * Auch eine neue Bricke Uber den Main bei
1 Niederrad ist hier mit dabei.

Endzustand Kopfbahnhof



Unter die Erde kommen wir noch frith genug
Planung 2003:

Q Friedberg/Bad Homburg ]
* I[m Sudosten, zwischen “HH=— ‘ i ﬁw
Sudbahnhof und :

Hauptbahnhof passiert
oberirdisch jedoch nichts

* Ganz im Gegensatz zur
damaligen Planung
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Endzustand Kopfbahnhof



Unter die Erde k

Planung 2003:
Ordnung der
25 Gleise des Hbf

* Regionalverkehr
* Fernverkehr

Die Gleise reichen
hier dicke!
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(Weichenverbindungen sind
nur prinzipiell dargestellt)

Ubersicht Bahnsteignutzung

Leistungssteigerung

Die Bahnsteiganlagen des Hauptbahnhofs Frank-
furt am Main konnen den zukiinftigen Bedarf im
Fern- und Regionalverkehr nur decken, wenn die
24 Bahnsteiggleise gleichmaBiger genutzt werden.
Dies ist mit verschiedenen MaBnahmen zur
Leistungssteigerung maglich:

I weitgehende Entmischung von Fern- und
Regionalverkehr auch bei der Bahnsteignutzung,

I leistungsfahige Verkniipfung der einzelnen Berei-
che des Hauptbahnhofs mit den Zulaufstrecken,

I Verlangerung aller Bahnsteige des Fernverkehrs
auf 420.m, um die betriebliche Flexibilitat zu
erhoéhen,

ommen wir noch frih genug

¥ Verlangerung einzelner Bahnsteige des Regional
verkehrs auf 360 m, um diese durch zwei Z(igo
gleichzeitig zu nutzen,

I Spurplandnderungen zur Erhéhung der maglichen
Fahrgeschwindigkeit auf 60 km/h.

Weiterhin sind Streckenbereiche im direkten Vorfeld
des Hauptbahnhofs auszubauen:

I Ein zweigleisiger Homburger Damm erméglicht
die Verlagerung des Regionalverkehrs von den
stdlichen auf die nérdlichen Bahnsteiggleise
16 bis 24.

1 Uber eine neue zweigleisige Niederrader Briicke
und den viergleisigen Ausbau der Verbindung
zwischen den Main-Neckar-Briicken und Frank-
furt Siid kann der Fernverkehr auf den stdlichen
Bahnsteiggleisen 1 bis 6 abgewickelt werden.



Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Planung 2003:
Oberirdischer
viergleisiger Ausbau

der Strecke
Hbf - Sidbahnhof

bestehende Fahrwege
fir Ziige

—— Ausbauzustand bei FRM+

—_ Fahrwege fiir S-Bahn
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Abstellfahrten

-

Gleisrtickbau bei FRM+
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Gleisplan Umbau Siidbereich/Linksbetrieb

Frankfurt Siid -Main-Neckar-Briicken

Der zukiinftige Verkehr des Korridors Ost kann nur
nach Kapazitatserweiterungen im Bereich Frankfurt
Siid-Main-Neckar-Briicken bewaltigt werden.

So ist der Ostkopf des Bahnhofs Siid umzubauen,

Der Bahnsteig zwischen den Gleisen 9 und 10 ist ir
Abmessung und Ausstattung verkehrsgerecht
auszubauen. Dies dient einerseits der Entlastung
des Hauptbahnhofs in der Zeit des Umbaus und
andererseits der Aufnahme von Mehrverkehr be-
reits vor Abschluss aller BaumaBnahmen. Der
Streckenabschnitt zwischen Frankfurt Siid und den
Main-Neckar-Brlicken muss viergleisig ausgebaut
werden, um den prognostizierten Mehrverkehr des
Korridors Ost aufzunehmen. Auf diesem Abschnitt
werden der Fern- und Regionalverkehr entmischt
und der Ubergang von Rechts- auf Linksbetrieb
realisiert. Die Main-Neckar-Bahn aus Richtung
Darmstadt wird hohenfrei angebunden.

Mit den MaBnahmen am Ostkopf und im Bereich
der Bahnsteige des Bahnhofs Siid soll zur Ent-
lastung des Hauptbahnhofs kurzfristig begonnen
werden. Die UmbaumaBnahmen im Abschnitt
Frankfurt Stid—Main-Neckar-Briicken sind bis
zum Fahrplan 2010 machbar.



Unter die Erde kommen wir noch frih genug

Zustand 2003:
Planung fur 2015: Fernzlige zwischen
Hbf und Stidbahnhof:

2003: 71

| 3-6/60

Plan nach oberirdischem

i Umbau:
IEEEI

2015: 100

Steigerung: 40,8

Zugzahlen Personenverkehr 2015



Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Planung 2003:

(Mio EUR)

2008 | 2009 | 2010 | 2011 ] 2012 | 2013 | 2014

| —

Veranschlagt fur den viergleisigen Ausbaul!

70

Viergleisiger Ausbau Frankfurt Stid-

Main-Neckar-Briicken

Kosten:
Planung:
Realisierung:

70 Mio. Euro
2 Jahre
4 Jahre



Unter die Erde kommen wir noch frih genug

Fotos zur Tunnelplanung kommen | e Bundesverkehrswegeplan 2030
immer ohne ein Tunnelbild aus: S Verkehrsanlagen Schiene

DJB Knoten Frankfurt am Main
e s e

Vorstellung Machbarkeitsstudie . ..
mamngssart Fei"nbahntugnel
Frankfurt am Mam e

Oder S|eht hier jemand einen Tunnel? " “#%

T —




Unter die Erde kommen wir noch friih genug
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Unter die Erde kommen wir noch fruh genug

i

Verkehrsforschung Rossler,
Katzenbergtunnel Stuttgart 21.:

2 X9 km Tunnel

AT W 18 km entsprechen einem Ausstol}
Gy TS CX s e von 0,56 Mio. t. CO2 durch Stahl
und Betonherstellung.

Frankfurt:
2 X 10 km Tunnelrohren

20 km entspr. 0,58 Mio. t CO2-
Ausstol}
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Umbaumalinahmen am
Hbf FFM (inkl. Tunnel),
laut offizieller Studie:

15 500 zusatzliche Reisende/Tag auf der Schiene
516 000 vermiedene Pkw-Km je Tag
3000 Stunden Reisezeitersparnis

90 t vermiedene CO,-Emissionen/Tag
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Unter die Erde kommen er nochv,r,uh genug

Rossler, Katzenbergtunnel S 21:

18 km entspr. 0,56 Mio t. CO,

r”rt:
20 km entspr. 0,58 Mio. t CO,
580 000t CO,/90t x 365 =

ca. 18 Jahre bis der CO,-Ausstol
neutralisiert ist

Baubeginn: 2030
Frihestens fertig: 2040
CO,-neutral: 2058
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Was passiert aber mit dem jetzt schon verstopften Zulauf
von Osten bzw. nach Osten (Ffm Hbf - Ffm Sud) bis
2040 bzw. 2045 oder 20507

Nichts! %
o
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

bestehende Fahrwege

Losung: 3 i Zag0
3 — Ausbauzustand bei FRM+
. . = ———— Fahrwege fiir S-Bahn
Viergleisiger Ausbau e i
£t Abstellfahrten
. . z Gleisrtickbau bei FRM+
o
I m S u d OSte n = (Weichenverbindungen sind nur
prinzipiell dargestellt)

Frankfurts.

Bf Frankfurt Stid

16
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Die Briicken sind schon dafir vorgesehen. Und am
Sudbahnf ist Platz Kein Hauserabrlss notlgl

a8
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Altlast 2000: 2-gleisiger EngpalBabschnitt Hauptbahnhof - Siidbahnhof

4 Parallelgleise ohne
Verbindung untereinander.
Die 2 Darmstddter Gleise
sind nur gering belastet.

2-gleisiger EngpaB,
Bahndamm jedoch
viel breiter (auf der
Nordseite liegt

2-gleisiger Engpaf z.B. ein Betriebsgleis)

Niveaugleiche Verengung
von 4 auf 2 Gleiseg, liber die
der gesamte Verkehr in
Richtung Hanau - Fulda
und Hanau - Aschaffenburg

abgewickelt werden mubl
S-Bahn-

Station
Strese-
mannallee

- S-Bahn

Neben- und
Gutergleise

Links die beiden Uberlasteten Gleise zum Eisenbahnbriicke lUber die Kennedyallee: Ab hier wird es eng: 4 Gleise verengen
Sidbahnhof, rechts die seit S-Bahn- schon heute 3-gleisig - und ehedem bereits sich auf 2 Gleise. Zlige miissen oft bremsen
Er6ffnung 1997 wenig befahrenen Gleise breiter angelegt. An dieser Stelle miiBte und erst den Gegenverkehr durchlassen,
Richtung Darmstadt statt 2 eigentlich 4 Gleise zum Sidbahnhof liegen. bevor sie selbst weiterfahren kénnen.

Es werden vier
Gleise benotigt
(urspringlicher
Plan von Rhein-
MainPlus) und
nicht drei, die
an der Brucke
Uber die
Kennedy-Allee
enden, wie
jetzt geplant!
So bleibt der
Flaschenhals!

18



Eisenbahnbrucke uber die Kennedyallee:
schon heute 3-gleisig - und ehedem bereits i
breiter angelegt. An dieser Stelle miBte
statt 2 eigentlich 4 Gleise zum Sudbahnhof liegen, b




Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Reisezeitgewinn beim Fernbahntunnel:
Angeblich 8 Minuten

Tiefe des Tunnelbahnhofs: 35 Meter

Rolltreppenzeit: ?
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Tiefste Rolltreppe

J  InKiew: 105,5 Meter
y  Fahrzeit: 6 Minuten
Fahrzeit
far 35 Meter: 2 Minuten
Rolltreppengeschwindigkeit
Kiew: 0,9 m/Sek.
Westeuropa: 0,5 m/Sek.

Fahrzeit flr

35 Meter: 3,6 Minuten (ohne Koffer)
Mit Koffer: 5 Minuten

21



Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Fahrzeitgewinn offiziell:
Tatsachliche Streckenverklrzung:

Die legt ein Zug mit 80 km/h in
Tatsachlicher Fahrzeitgewinn also

Reisezeitgewinn offiziell minus Rolltreppenzeit:

Realer Reisezeitgewinn minus Rolltreppenzeit:

8 Minuten

Aber nur 2300 — 2500 Meter

1 Minute 40 Sek zuruck
zwischen 2 — 3 Minuten!

8 Min. -5 Min. = 3 Minuten

2 -3 Min.—5 Min. =
Minus 2 — 3 Minuten!
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Wasserstand Extremfall
Extreme water

Von den Tunnelmindern zum

Vi Tiefbahnhof ergeben sich enorme

o e et ) e Steigungen. Die ICEs missen hier stark
| = 1 beschleunigen bzw. bremsen.

Wasserstand Regelfall

]

1
b et T

Abdichtungsbauwerk zur Trennung
| = =
" —“bereichsweise druckhaft: 480 m 450 m der Grundwasserstockwerke
- partially s queezing 4> - » Seaﬁngftmctmes
‘ v L I 1 f aration of aquifers
Nachgiebige Sicherung
Yie iding support
~8.800m

Das erste braucht unheimlich Energie, das andere produziert sehr viel
Feinstaub, der sich im Tunnelbahnhof sammelt.
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

ms S-Bahntunnel
Bestehende S-Bahn- und Bahnstrecken
Bestehende U-Bahnstrecken

1 km
e Quelle: Ingenieurbirb\Katzenbach/FA.Z.-Karte lev.
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i S mmmwmw= AUsbau nordmainische S-Bahn i

Die Zige aus Darmstadt,
Marburg und GielSen
kdbnnen in den Tunnel
nicht einfahren.

Da der Beginn zu weit
westlich liegt.

Um Problemen in Hanau
aus dem Weg zu gehen,
wird jetzt auch noch

ein nordlicher Ast geplant.
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Brand auf der Schnellstrecke Kéln — Frankfurt 2018
Was ist, wenn das im Tunnel passiert?

25



Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Kosten Fernbahntunnel (6,5 km x 2): 3 500 000 000 €
Kosten im Osten zwei Tunnel (10 km x 2): 5 400 000 000 €
Kosten Viergleisig Ffm Hbf — Sud: 70 000 000 €
Fertigstellung Tunnel: 2040
Kapazitatsgewinn: 20 %
Fertigstellung Viergleisig: 2027

Kapazitatsgewinn: 41 %
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Unter die Erde kommen wir noch friih genug

Der Tunnel ist: f |
77 mal teurer,
produziert wesentlich mehr CO,
und Feinstaub
und braucht mehr als dreimal so viele Jahre zur Fertigstellung.
Kapazitatsgewinn 20 % gegen knapp 41 % oberirdisch!

In der Zeit ist der Bahnhof weiter verstopft.
Alles ohne Verzogerungen/Kostensteigerungen gerechnet.
Dient einzig der Tunnelbaulobby!




Unter die Erde kommen wir noch friih genug

TUNNEL

NEIN DANKE!




