
Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Zurück in die Zukunft!  Das Jahr 2003!
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Im Jahr 2003 begab es sich, dass fünf kluge Köpfe 
eine Broschüre herausgaben:
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Darin fand sich die Planung für das Jahr 2015:

Rot sind die geplanten 
zusätzlichen Schienen
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Darin fand sich die Planung für das Jahr 2015:

• Im Westen Frankfurts werden diese 
oberirdischen Erweiterungsmaßnahmen jetzt 
gebaut.

• Auch eine neue Brücke über den Main bei 
Niederrad ist hier mit dabei. 
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Planung 2003:

• Im Südosten, zwischen 
Südbahnhof und 
Hauptbahnhof passiert 
oberirdisch jedoch nichts

• Ganz im Gegensatz zur 
damaligen Planung
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Planung 2003:

Ordnung der 

25 Gleise des Hbf

• S-Bahn

• Regionalverkehr

• Fernverkehr

Die Gleise reichen 

hier dicke!
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Planung 2003:

Oberirdischer

viergleisiger Ausbau

der Strecke

Hbf - Südbahnhof
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Fernzüge zwischen

Hbf und Südbahnhof:

2003: 71

Plan nach oberirdischem 
Umbau:

2015: 100

Steigerung: 40,8 %

Zustand 2003:

Planung für 2015:
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Planung 2003:

Veranschlagt für den viergleisigen Ausbau! Kosten: 70 Mio. Euro

Planung: 2 Jahre

Realisierung: 4 Jahre
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Oder sieht hier jemand einen Tunnel?

Fotos zur Tunnelplanung kommen 
immer ohne ein Tunnelbild aus:
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Angabe 2020:
6,5 km Tunnel
Angabe 2021: 
10 km Tunnel

Aus Sicherheits-
gründen
pro Gleis eine 
Tunnelröhre : 
20 km Tunnel

Kapazitätsgewinn:
20 % 
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Verkehrsforschung Rössler, 
Katzenbergtunnel Stuttgart 21:

2 x 9 km Tunnel

18 km entsprechen einem Ausstoß 
von 0,56 Mio. t. CO2 durch Stahl 
und Betonherstellung.

Frankfurt:

2 x 10 km Tunnelröhren

20 km entspr. 0,58 Mio. t CO2-
Ausstoß
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Umbaumaßnahmen am 

Hbf FFM (inkl. Tunnel),

laut offizieller Studie:

15 500 zusätzliche Reisende/Tag auf  der Schiene

516 000 vermiedene Pkw-Km je Tag

3000 Stunden Reisezeitersparnis

90 t vermiedene CO2-Emissionen/Tag
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Frankfurt:
20 km entspr. 0,58 Mio. t CO2

580 000 t CO2/90 t x 365 =
ca. 18 Jahre bis der CO2-Ausstoß 
neutralisiert ist
Baubeginn: 2030
Frühestens fertig: 2040
CO2-neutral: 2058

Rössler, Katzenbergtunnel S 21:
18 km entspr. 0,56 Mio t. CO2
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Was passiert aber mit dem jetzt schon verstopften Zulauf 

von Osten bzw. nach Osten (Ffm Hbf - Ffm Süd) bis 

2040 bzw. 2045 oder 2050?

Nichts!
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Lösung:

Viergleisiger Ausbau

im Südosten 

Frankfurts.
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Die Brücken sind schon dafür vorgesehen. Und am
Südbahnhof ist Platz. Kein Häuserabriss nötig!
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Es werden vier 
Gleise benötigt 
(ursprünglicher 
Plan von Rhein-
MainPlus) und 
nicht drei, die 
an der Brücke 
über die 
Kennedy-Allee 
enden, wie 
jetzt geplant!
So bleibt der 
Flaschenhals!



Unter die Erde kommen wir noch früh genug
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Reisezeitgewinn beim Fernbahntunnel: 
Angeblich 8 Minuten

Tiefe des Tunnelbahnhofs: 35 Meter

Rolltreppenzeit: ?
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug
Tiefste Rolltreppe 

in Kiew: 105,5 Meter
Fahrzeit: 6 Minuten

Fahrzeit 

für 35 Meter: 2 Minuten

Rolltreppengeschwindigkeit 

Kiew: 0,9 m/Sek.

Westeuropa: 0,5 m/Sek.

Fahrzeit für 

35 Meter: 3,6 Minuten (ohne Koffer)

Mit Koffer: 5 Minuten
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Fahrzeitgewinn offiziell: 8 Minuten

Tatsächliche Streckenverkürzung: Aber nur 2300 – 2500 Meter

Die legt ein Zug mit 80 km/h in 1 Minute 40 Sek zurück
Tatsächlicher Fahrzeitgewinn also zwischen 2 – 3 Minuten!

Reisezeitgewinn offiziell minus Rolltreppenzeit: 8 Min. – 5 Min. = 3 Minuten

Realer Reisezeitgewinn minus Rolltreppenzeit: 2 - 3 Min. – 5 Min. = 
Minus 2 – 3 Minuten!
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Von den Tunnelmündern zum 
Tiefbahnhof ergeben sich enorme 
Steigungen. Die ICEs müssen hier stark 
beschleunigen bzw. bremsen.

Das erste braucht unheimlich Energie, das andere produziert sehr viel 
Feinstaub, der sich im Tunnelbahnhof sammelt.
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Die Züge aus Darmstadt, 
Marburg und Gießen
können in den Tunnel 
nicht einfahren. 
Da der Beginn zu weit 
westlich liegt.
Um Problemen in Hanau 
aus dem Weg zu gehen, 
wird jetzt auch noch 
ein nördlicher Ast geplant.
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Brand auf der Schnellstrecke Köln – Frankfurt 2018
Was ist, wenn das im Tunnel passiert?
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Kosten Fernbahntunnel (6,5 km x 2): 3 500 000 000 €

Kosten im Osten zwei Tunnel (10 km x 2): 5 400 000 000 €

Kosten Viergleisig Ffm Hbf – Süd: 70 000 000 €

Fertigstellung Tunnel: 2040

Kapazitätsgewinn: 20 %

Fertigstellung Viergleisig: 2027

Kapazitätsgewinn: 41 %
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

Der Tunnel ist: 

77 mal teurer, 

produziert wesentlich mehr CO2

und Feinstaub

und braucht mehr als dreimal so viele Jahre zur Fertigstellung.

Kapazitätsgewinn 20 % gegen knapp 41 % oberirdisch!

In der Zeit ist der Bahnhof weiter verstopft.

Alles ohne Verzögerungen/Kostensteigerungen gerechnet.

Dient einzig der Tunnelbaulobby!
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Unter die Erde kommen wir noch früh genug

TUNNEL 

NEIN DANKE!
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